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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Makeberg AB planerar att utveckla omradet vid Norra Hamnplan och Makebergsplan i Amal.
Omradet planeras fér 150-250 bostader och for mojlighet att klara av stérre
handelsetableringar, kontor samt eventuellt en anldggning for allmanheten. Vilken typ av
anldggning som kan bli aktuell &r annu inte bestdmd. Omradet ar ca 5 ha stort och ligger i
anslutning till Vanern inom Améls tatort. Planomradet omfattar ytan mellan Halskogsgatan,
Vanern, jarnvégen samt befintliga bathus vaster om M&kebergsvagen. Detaljplanen drivs som
ett samarbetsprojekt mellan Makeberg AB och Améls kommun.

[ underlaget finns totalt 580 parkeringsplatser redovisade, samtliga i markplan. Den befintliga
allménna parkeringen inom omradet skall omplaceras och utokas.
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Bild 2. Detaljerad karta éver Norra Hamnplan/Mékebergsplan samt aktuella gator.
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1.2 Mal

Trafikutredningen ska fungera som underlag vid utformningen av ny detaljplan. Malet med
trafikutredningen ar att belysa konsekvenserna for infrastrukturen i Améls centrum vid
utbyggnaden av detaljplaneomradet. Uppdraget innefattar att utreda férutsattningarna fér
foreslagna atgarder.
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2. Forutsattningar

Det finns tre mojliga in- och utfarter till det aktuella omrédet. De tva fardvagar som idag
anvands mest frekvent ar via Kungsgatan/Lunnegatan samt Kungsgatan/Torggatan.
Karlstadsvégen/Steckseniigatan &r dven en mojlig vag men &r inte sa vanligt férekommande i
dag. Denna vag gar igenom villakvarter och bér, pa grund av boendemiljon, undvikas i
mdjligaste man. Det dr &nda troligt att vdgen kommer att anvandas av de boende inom
planomradet nadr de ska vidare mot E 45 norrut. Kungsgatan/Lunnegatan samt
Kungsgatan/Torggatan ar de tva alternativ som ar mest troliga. Den mest naturliga
angoringsgatan till omrddet ar fran Lunnegatan men aven Torggatan kan komma att anvéndas
beroende pa vilket hall man kommer fran.

Hastighetsbegransningen i Améls centrum &r 50 km/tim. Det finns ett forslag till hastighetsplan
med nya hastighetsbegransningar i rapporten “Rétt fart i Amal” som bor beaktas med tanke pd
att hastigheten 50 km/tim med all sannolikhet kommer att fasas ut under de kommande aren
(enligt Trafikverket ar inriktningen pé sikt att enbart ha jamna 20-steg samt 30 km/tim som
gallande hastighet).

P& aktuella gator uppmétes Srsmedelsdygnstrafiken [ADT] under Sren 2000-2001till:
Steckseniigatan 1100 fordon/dygn

Lunnegatan 1600 fordon/dygn

Torggatan 1800 fordon/dygn

Med de generella upprékningstalen for Vastra Gotaland blir prognosen enligt foljande ar 2035
(20 8r efter forvantat Gppningsar/:

Steckseniigatan 1610 fordon/dygn
Lunnegatan 2340 fordon/dygn
Torggatan 2540 fordon/dygn

2.1 Trafikalstring

Bostader

Utifrdn omrédets lage i forhallande till kollektivtrafikférbindelser, arbetsplatser, skolor, handel,
etc. samt bebyggelsens karaktar och inkomst bland invanarna kan den férvantade
trafikalstringen av nya bostader i omradet berdknas. Den genomsnittliga bostaden pa Norra
Hamnplan och Makebergsplan férvantas med denna utrdkning alstra 5,5-6
fordonsrérelser/arsmedelsdygn. Med en bebyggelse pa 250 bostader genereras dédrmed cirka
1500 ADT [,&rsmedeldygnstrafik] till och frén det nya bostadsomradet.

Detaljhandel

Generellt berdknas trafikalstring for detaljhandel efter ett behov av 300 fordon/dygn per 1000
kvadratmeter. Med en handelsyta pad max 5000 kvadratmeter genereras darmed 1500 fordon till
och fran omradet per dygn.

Total trafikalstring
Totalt blir den berdknade 6kningen av trafiken cirka 3000 fordon/dygn. Detta ar hogt réknat nar
det galler bostdderna och handeln. | dessa siffror ingar dock inte den trafik som
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kontorslokalerna kan komma att ge upphov till eftersom det i dag inte ar bestamt hur stor yta
eventuella kontor ska ha. Den trafik som en eventuell anlaggning for allmanheten kan innebara
ar inte heller inraknad eftersom det i dag ar oklart vilken typ av verksamhet det handlar om.
Okningen med 3000 fordon ska fordelas pd Lunnegatan, Torggatan samt Steckseniigatan. Det &r
svart att bedéma fordelningen men med utgangspunkt fér hur férdelningen ser ut i dag blir det
enligt féljande ar 2035:

Steckseniigatan 2400 fordon/dygn
Lunnegatan 3400 fordon/dygn
Torggatan 3700 fordon/dygn

3. Utredning

3.1 Vaganslutningar och framkomlighet

De aktuella anslutningarna till omrédet som namnts tidigare (kap 2 Férutsattningar) har framst
tva viktiga och kritiska punkter. De kommer att undersokas ndrmare i denna trafikutredning.
Det galler korsningarna Kungsgatan/Torggatan samt Kungsgatan/Lunnegatan eftersom det
framst &r i dessa punkter som trafiken kan komma att paverkas av den planerade utbyggnaden
pa Norra Hamnplan och Makebergsplan.

Med Trivectors program for kapacitetsberakning, Capcal, har belastningsgraden
(framkomligheten) i dessa tva korsningar undersokts. Trafikmé&tningarna har genomforts en
fredag klockan 07:30-08:30 samt 16:00-17:00 for att fa med de mest trafikintensiva timmarna i
centrala AmaL. Utifran detta resultat har kapacitetsberdakningar genomforts for att se vilken
mangd trafik dessa korsningar klarar av med dagens utformning och behov samt det framtida
behov som ett nytt bostads- och handelsomrade kommer att generera.

Belastningsgraden &r ett matt pa trafikstrommarnas framkomlighet i ett vagskal. Normalt
varierar talet mellan 0 och 1. Den teoretiska 0:an innebar att trafikstrémmen ar helt opdverkad
av andra trafikstrémmar, inga konflikter och fordrojningar uppstar. Vid en belastningsgrad pa 1
eller hégre byggs kon pa snabbare an vad den kan avvecklas. For en god framkomlighet i ett
mindre vagskal (ej cirkulationsplats eller trafikplats) ska belastningsgraden vara lagre an 0,7.
En normal vardagsmaxtimme motsvarar den 200:e mest belastade timmen under aret och
anvands som den dimensionerande timmen vid utformning.

Resultatet visar att hdgsta belastningsgraden fér korsningen Kungsgatan/Lunnegatan &r 0,25 i
dag och fér Kungsgatan/Torggatan &r den 0,17. Detta innebér att korsningarna i dag har en god
standard avseende framkomligheten. Med den 6kade trafikalstringen, som det nya omradet kan
generera, kommer bada korsningarna dven efter nybyggnation att ha en fortsatt god
framkomlighet. Detta oavsett fordelningen mellan korsningarna.

Det har dven genomforts en kanslighetsanalys for att visa var problemen skulle uppstd om
trafiken i framtiden trots allt kommer att bli ett problem. Resultatet visar att problemen skulle
uppsta pa sekundargatorna (Lunnegatan i 6st samt pa Torggatan i bade vést och 6st).
Framkomligheten pa Kungsgatan kommer ddrmed inte att paverkas.
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3.2 Gang- och cykeltrafik

Det finns inte ndgra gang- och cykelvagar pa Steckseniigatan, Lunnegatan eller Torggatan i
dag. Det bor finnas gang- och cykelvdgar som sammanbinder omradet med skolor, daghem,
busshallplatser och andra platser som i hog grad anvands av oskyddade trafikanter.
Forutsattningarna for detta bor utredas vidare i ett tidigt skede. Gang- och cykelvégar bor
finnas med i planerna redan fran start eftersom det annars kan bli svarare att & till bra
losningar i efterhand.

Det &r framst tvd skolvagar som blir aktuella fran det nya omradet. En av vagarna blir till Sédra
skolan (&rskurs 0-6) som ligger sydvast om Norra Hamnplan/M&kebergsplan. Den andra blir till
Rosparkskolan (&k 0-6) samt Kristinebergsskolan (ak 7-9) som ligger nordvast om Norra
Hamnplan/Mé&kebergsplan. For att ta sig till de tva sistndmnda skolorna kommer barnen att
behova korsa jarnvagsovergdngen vid Nortullsgatan. Denna dvergang regleras i dag av bommar
och det saknas stangsel intill jarnvagen.

3.3 Busstrafik

Det finns inga bussar som kér pad Steckseniigatan, Lunnegatan eller Torggatan i dag. Narmaste
busslinje gar pa Kungsgatan och Karlstadsvégen. For busstrafikens basnat och
normalresendren bor det inte vara mer &n 400-500 meter till ndrmaste busshéllplats. For
servicelinjer som oftast anvands av &ldre och personer med nedsatt funktionsférmaga bor det
inte vara mer dn 100-200 meters gangavstand. Fran Makebergsplan/Norra Hamnplan ar det
500-700 meter till torget dar ndrmaste busshallplats finns. | sma stader som Amal med korta
avstand &r det svart att fa resurser till olika linjetyper varfér det ar béattre att satsa pa att
normalresendrerna cyklar eller gar till och fran skola och jobb. Det kvarvarande underlaget for
kollektivtrafiken utgdrs da i hogre grad av &ldre och funktionshindrade.

Om udden kommer att anvandas till storre arrangemang for allmanheten bor det utredas vilken
mojlighet det finns for storre bussar att vianda i omradet eftersom de naturliga vandplatserna i
dag kommer att vara bebyggda.

3.4 Tillganglighet for personer med nedsatt funktionsformaga

Vid projekteringen av busshéllplatser, parkeringar samt gang- och cykelvdgar ska hansyn tas
till personer med nedsatt funktionsférméga (PBL1987:10), (BFS 2004:15 ALM 1), (BFS 2003:19
HIN 1).




Trafikutredning Makeberg

4. ,&tgérdsfbrslag

Beroende pa vilka hastighetsbegrénsningar som kommunen har for avsikt att ha i framtiden
kan det finnas behov av att anldgga gang- och cykelvagar till och frdn omradet. En géng- och
cykelvdg pa Kungsgatan, mellan Lunnegatan och Sédra Langgatan, skulle sammanbinda de
gang- och cykelvdgar som finns i dag mellan Amals skolor. For att f& ett sammanhallande
géng- och cykelstrak fran Kungsgatan till utredningsomradet bor dven en gang- och
cykelvag finnas langs Halskogsgatan och Torggatan. Detta eftersom denna v&g antas bli
skolvag for barnen som ska till Sodra skolan.

Om mojligt bor en planskild korsning skapas for gdng- och cykeltrafikanter vid
jarnvagsovergangen och Nortullsgatan, i forsta hand for de barn som kommer att bo pa
omradet och som passerar jarnvégen till- och frén skolan.

Om en planskild korsning inte genomférs bor jarnvdagsovergangen breddas sa att det ar
mojligt att skilja pa fordonstrafiken och de oskyddade trafikanterna. Det kan genomféras i
form av en separat gang- och cykelvdg som &r upphojd. Detta for att minska risken for
olyckor nar bommarna gar upp och all trafik ska passera samtidigt 6ver jarnvagen.

Om udden kommer att anvandas till storre arrangemang for allmanheten bor det finnas
utrymme for bussar att ta sig fram samt vandytor for bussar eftersom norra delen av
Makebergsviagen ar en atervandsgrand.

Med forslagna atgarder skapas:

e en fortsatt god framkomlighet och trafiksakerhet langs med Kungsgatan och over jarnvagen.
¢ en god framkomlighet till omradet.

¢ en god tillganglighet och sakerhet for oskyddade trafikanter
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